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• When transporting or temporarily storing the battery, the temperature range should 
be from approximately 40–100°F. Do not store the battery or model in a hot garage, 
car or direct sunlight whenever possible. If stored in a hot garage or car the battery 
can be damaged or even catch fire. 

• Do not over‐discharge the LiPo flight battery. Discharging the LiPo flight battery to a 
voltage that is too low can cause damage to the battery resulting in reduced power, 
flight duration or failure of the battery entirely.  

 

  LiPo cells should not be discharged to below 3.0V each under load. In the case of the 
2‐Cell/2S 7.4V LiPo battery used to power the Gamma 370 you will not want to allow 
the battery to fall below 6.0V during flight. 

 

  The included 20‐Amp Brushed Motor ESC (AZS1210) features a ‘soft’ low voltage 
cutoff (LVC) that smoothly reduces power to the motor/power system (regardless of 
the power level you have set with the left‐hand/throttle stick) to let you know the 
voltage of the battery is close to the 6.0V minimum.  However, even before this 
reduction in power, if you find that more than the typical amount of throttle/power 
is required to cruise or climb you should land the model and disconnect the battery 
immediately to prevent over‐discharge. 

 

And while it is possible to power the model up and fly again after the soft LVC 
occurs, this is NOT recommended. Continued discharging can result in reaching the 
5.0V ‘hard’ LVC which may cause permanent damage to the LiPo battery resulting in 
lost power and flight duration during subsequent fights (or failure of the battery 
entirely which is not covered under warranty). 

 

Also, it is not recommended that you fly to the soft LVC every time you fly.  Instead 
you should be aware of the power level of the battery/airplane throughout the 
flight, and if at any time the airplane begins to require more throttle/power than 
typical to maintain cruise or climb you should land the airplane and disconnect the 
LiPo battery immediately. Constantly discharging the battery to the soft LVC can still 
cause permanent damage to the battery so it’s best to use a timer or stop‐watch to 
time the duration of your flights and to stop flying at a reasonable time before the 
soft LVC is reached. 

 

IMPORTANT NOTE: DO NOT LEAVE THE LIPO BATTERY CONNECTED TO THE ESC 
UNLESS YOU ARE READY TO FLY. IF THE BATTERY IS LEFT CONNECTED TO THE ESC 
WHEN IT IS NOT IN USE THE LIPO BATTERY WILL BE OVER‐DISCHARGED BY THE 



 

SM
hou
wil
cov

 

 

 
 

For the Ga
LiPo Batte
Balancing
LiPo batte
charger), o
damage to
 

Please fol
 

 Plu
(AZ
fro
su

 

 

 Pla
tha
to 
bo
car

 

 Co
‘ba

Charg

MALL AMOU
urs or even
l likely cau
vered unde

amma 370
ery (AZSB1
g Charger (A
ery using a 
or even a d
o the batte

low these s

ug the inclu
ZSC1205PS
om the pow
pply and ch

ace the 205
at air is ab
keep it fro

ottom and s
rpeted or o

onnect the 
alance conn

ing the 

UNT OF CU
n up to a fe
use perman
er warranty

0 RTF versio
0002S20T)
AZSC205C)
non‐LiPo b
different L
ery or even

steps to ch

uded 1205P
S) into a co
wer supply 
harger are 

5C charger
le to circul
om over‐he
sides of th
other simil

white 3‐pin
nector’) to

LiPo F

URRENT TH
ew days to
nent dama
y). 

on you mu
) using only
) or a suita
battery com
iPo battery
n fire resul

harge the L

PS 230V ~ A
mpatible 2
to the rece
powered o

r on a flat, 
late throug
eating. It’s 
e charger a
lar surface

n connecto
 the matin

Flight Ba

11 

HE ESC CON
o over‐disch
age to or fa

st charge t
y the inclu
bly compa
mpatible c
y charger w
ting in pro

iPo flight b

AC to 12V 
230V AC ou
eptacle on 
on when th

    

smooth an
gh the char
especially 
are not blo
s that may

or from bat
g connecto

attery 

NSUMES. It
harge the b
ailure of th

the include
ded 205C 2
atible LiPo b
charger (su
with the in
operty dam

battery with

DC Adapte
utlet then c
the side of
he red colo

nd heat‐res
rger during
 important
ocked. DO 
y block the

ttery (also t
or on the c

t can somet
battery thi
e battery e

ed 1000mA
2‐Cell/2S 7
battery cha
uch as a NiC
correct set

mage and/o

h the includ

er, 0.5‐Amp
connect the
f the 205C 
r LED indic

sistant surf
g the charg
t that the v
NOT place
 vent open

typically re
harger.  YO

times take
is way but 
entirely (w

Ah 2‐Cell/2
7.4V LiPo, 0
arger. Cha
Cd or NiMH
ttings, may
or persona

ded charge

p Power Su
e power ou
charger. T
cator is glow

face. It’s im
ging proces
vent openi
e the charg
nings. 

eferred to a
OU MUST B

 

e a few 
doing so 

which is not

2S 7.4V 20C
0.5A DC 
rging the 
H battery 
y result in 
l injury.  

er: 

pply 
utput lead 
he power 
wing.  

mportant 
ss in order 
ings on the
er on 

as the 
BE CAREFU

t 

C 

 

e 

UL 



 

TO
acc
it’s
ab
po
inc
co
on
co
 

 

 Wh
bo
ch

 

 It w
dis
ch
glo
dis

 
NO
this
 
IM
saf
len

O ENSURE P
complished
s toward th
bove. While
olarity conn
correct pol
nnectors a
ly a moder
nnection.  

hen the ba
oth the red 
arging anyt

will take ap
scharged) b
arging). An
owing entir
sconnect th

OTE: The LiP
s reason th

PORTANT 
ety and lon
gth of time

PROPER PO
d by ensur
he right‐ha
e the white
nection, if y
arity poten
re properly
rate amoun

ttery is con
color and g
time the gr

pproximate
battery (see
nd when th
rely. When
he battery 

Po battery 
he initial ch

NOTE: DO 
ngevity of t
e. Storing t

OLARITY BE
ring the bla
and side of
e connecto
you force t
ntially caus
y aligned fo
nt of press

nnected to
green colo
reen LED in

ely 2.0–2.5 
e the follow
he battery i
 the green 
from the c

included w
harge may o

NOT STOR
the battery
the battery

12 

EFORE MA
ack color n
f the charg
rs are ‘keye
hem it is po
sing damag
or correct p
ure to achi

    

o the charge
or LED indic
ndicator is 

hours to c
wing for m
s fully char
LED indica

charger as i

with your n
only take a

RE THE BAT
y it’s best t
y at approx

KING THE C
egative/gr
er when lo
ed’ to mini
ossible to m
ge to the ba
polarity, co
ieve the ‘cl

er securely
cators will g
glowing. 

charge a fu
ore inform
rged the gr
ator is no lo
t is now fu

ew model
approximat

TTERY FULL
o store it o
imately 50

CONNECTI
round wire
ooking at th
imize the r
make conn
attery and/
onnecting t
ick’ that in

y and with t
glow. The b

lly discharg
mation rega
reen LED in
onger glow
ully charged

will arrive 
tely 1.0–1.5

LY CHARGE
only partial
0% charged

ON. This is
e lead is or
he charger
isk of a rev
nection wit
/or charger
them shou
ndicates a s

the proper
battery wil

ged (not ov
arding optio
ndicator wi
wing you ca
d and ready

partially ch
5 hours. 

ED. For imp
ly charged 
 (which is 

 

s 
iented so 
r from 
verse 
h the 
r. When th
ld require 
secure 

r polarity 
l be 

ver‐
onal ‘fast’ 
ll stop 
n 
y for use.

harged.  Fo

proved 
 for any 

e 

 

or 



 

app
ma
 
If y
rec
pos
tem
sto
not
 
Op
 
The
cha
200
tak
bat
 
For
sup
or N
wit
Mo

 
 

 
 
Parts/Too
 

� Lef
 
To assemb
the right w
the openin
a ‘click’ it 
together s
pressure t
 
IMPORTA
pull apart
 

Assem

proximatel
anagement

you have th
commende
ssible. In fa
mperature 
ore the batt
t over‐disch

tional ‘Fas

e included 
arged safel
00mAh = 2
ke approxim
ttery when

r rapid cha
pports char
NiCd batte
th Lipo batt
ore informa

ls Required

ft and right

ble the win
wing panel
ng at the e
may be ne
so the joine
to the wing

ANT NOTE: 
t with mod

mbling t

y 3.85V pe
 of the cha

he equipme
d. If not, si
act, as long
and for no
tery in the 
harged on 

st’ Charging

1000mAh 
y at rates u
.0A) when 
mately 35‐4
 charging a

rging we re
rging curre
ries. The c
tery and ca
ation is ava

d: 

t wing pane

ng start by 
. You shou
end of the p
cessary to 
er can enga
g panels as 

The tab M
derate pres

he Win

er cell) is ty
arge time a

ent and ski
imply be su
g as the bat
 more than
discharged
the last flig

g 

2‐Cell/2S 7
up to 2C (2
using appr
45 minutes
at 2C. 

ecommend
nts of up t
harger has
an be opera
ailable on w

els 

sliding the 
ld feel a ‘cl
plastic chan
apply a bit
age accord
it is possib

MUST engag
ssure.  

g 

13 

pically bes
nd the use

lls to achie
ure to not s
ttery will be
n a few we
d state afte
ght). 

7.4V 20C Li
x the Capa
roved and 
s to charge

d Robitroni
o 2C/2.0A 
 a built in b
ated on 10
www.robitr

�

left wing p
lick’ when 
nnel install
t more pre
ingly. How
ble to dama

ge the open

t, however
e of a volt m

eve the 50%
store the b
e stored at
eks before
er the last f

Po Battery
acity of the 
compatible
 a fully disc

c Expert LD
and can als
balancer po
00‐240V AC
ronic.com.

� Plastic w

panel onto 
the tab at t
ed in the le
ssure to ‘sq

wever, be su
age them.

ning secure

r it will take
meter to ac

% charge le
battery fully
t approxim
e the next u
flight (as lo

y (AZSB1000
battery; 2 
e LiPo batt
charged (n

D 15Z loade
so be used
ort to mon
C or a 12V c

wing cover 

the ‘joiner
the end of 
eft wing pa
queeze’ the
ure you do

ely so the w

e some car
chieve this 

evel for sto
y charged w
ately room
use, it may 
ong as the b

02S20T) ca
x 1000mA
ery charge
ot over‐dis

er. This dev
d for other 
itor individ
car battery

r’ that exte
the joiner 
anel. If you
e wing pan
 not apply 

wing pane

 

reful 
voltage.  

rage it is 
whenever 
m 
be best to
battery wa

an be ‘fast’ 
Ah = 
rs. It will 
scharged) 

vice 
Lipo, NiMH
dual cells 
.  

ends out of
engages 
 don’t feel
nels 
too much 

els cannot 

 
s 

H 

f 

 



 

 

 
After asse
the wing f
additional
 
Before rem
the fit of t
edge of th
 
After conf
Then, very
and cente
edge of th
possible u
remove an
 
Then, afte
the cover 
 

 

embling the
from the ru
l support fo

moving the
the cover o
he wing wh

firming the
y carefully 
er the cove
he wing and
until you re
nd reinstal

er confirmin
to the win

e two wing
ubber band
or the wing

e backing m
on the wing
hile also ‘ce

e cover fits 
line up the
r before pr
d slowly pr
ach the lea
l the cover

ng the fit a
g. 

 panels loc
ds used to a
g joint. 

material on
g. Line up t
entering’ th

correctly r
e trailing ed
ressing it do
ress the cov
ading (fron
r if the fit/a

and alignme

14 

    

cate the pla
attach it to

 the tape u
he trailing 
he cover. 

remove the
dge of the c
own agains
ver down s
t) edge. Ap
alignment i

ent are goo

    

astic ‘wing 
o the fusela

used to sec
(rear) edge

e backing m
cover with
st the wing
so it fits aga
pply only lig
s not corre

od, apply m

cover’. Thi
age while a

cure the co
e of the co

material to 
 the trailin
g panels. St
ainst the w
ght pressu
ect. 

more press

is cover he
also providi

ver to the 
over with th

expose the
g edge of t
tart from th
wing as clos
re so you c

ure to bett

 

lps protect
ing 

wing check
he trailing 

e tape. 
the wing 
he trailing 
sely as 
can possibl

ter secure 

 

t 

k 

y 

 



 

NOTE: In s
surface of
wing to th
the fit of s
‘packing’ t
CA) to bet

 

The wing i
 
 
 
 

To install t
bottom of
Carefully s
vertical ta
 

Installi

some cases
f the wing. 
he fuselage
some parts
tape and/o
tter secure

is now asse

the horizon
f the vertic
slide the po
ils are ‘pre

ing the 

s it may no
This is not 

e will help h
s and the e
or Cyanoac
 the edges

embled and

ntal and ve
cal tail with
osts throug
ess‐fit’ toge

Horizo

ot be possib
typically a
hold the ed
nvironmen
rylate (CA)
. 

d ready to 

ertical tails 
 the small 
gh the hole
ether. 

ntal/Ve

15 

ble for all e
 problem a
dges of the 
ntal conditi
 glue (we r

attach to t

 
 
Part

�
�
�
�
       

�
�

 
 
 

start by ali
holes locat
es without 

    

rtical T

edges of the
as the rubb
cover in p
ons it may
recommen

the fuselag

ts/Tools Re

Fuselag

Horizon

Plastic t

2 x 8mm
    2pcs 

2 x 8mm

Phillips 

igning the 
ted on the 
damaging 

ails 

e cover to 
ber bands u
lace. Howe
y be helpful
d Medium/

ge in a later

equired: 

e 

ntal and ver

tail mount 

m ‘button’ 

m ‘pan’ (lar

screwdrive

‘posts’ ext
centerline
the foam s

fit flush ag
used to atta
ever, depen
l to apply t
/Gap‐Fillin

r step. 

rtical tails 

(small) hea

rge) head s

er

ending fro
 of the hor
so the horiz

 

gainst the 
ach the 
nding on 
transparent
g or Thick 

ad screw; 

crew; 1pc

m the 
rizontal tail
zontal and 

t 

l. 

 



 

Next, care
fuselage t
bottom of
section sh
 

 
 
Before ins
bracket/m
extending
tail mount
‘capturing
the positio
engage pr
 

 
When eng
can slide t
tighten th
much can 
 

efully slide 
hen ‘lower
f the horizo
hould be ‘p

stalling the
mount into 
g from the t
t must eng
g’ the tabs 
on of the ta
roperly.  

gaged prop
the two ‘bu
em secure
strip/brea

the forwar
r’ the tail se
ontal tail al
ress‐fit’ to 

 plastic tail
the recess 
tail mount 
gage the po
on the tail 
ail section 

perly the ta
utton’ (sma
ly. Be care
k the plast

rd section o
ection into
lign and fit 
the fuselag

l mount be
 in the bott
into the ho
osts that ex
wheel bra
and mount

ail mount sh
all) head sc
ful when ti
tic posts an

16 

of the verti
o place on t
into the re
ge. 

    

e sure to ali
tom of the
oles in the 
xtend from
cket/moun
t until both

    

hould fit al
crews into t
ightening t
nd/or dama

ical tail into
the fuselag
ecesses in t

ign and pla
e fuselage. T
fuselage. T
 the bottom
nt. Take yo
h posts and

most flush
the recesse
these screw
age the tail

o the corre
ge so the sm
the fuselag

ace the tail 
Then, care
The posts e
m of the ve
ur time an
d the tail w

h against th
ed opening
ws because
ls/fuselage

esponding a
mall ‘tabs’ o
ge. Now the

wheel 
fully slide t
extending f
ertical tail w
d be carefu

wheel brack

he fuselage
gs in the m
e tightening
e. 

 

area on the
on the  
e entire tai

the posts 
from the 
while also 
ul to adjust
ket/mount 

. Now you 
ount and 
g them too

e 

il 

 

t 

 

o 



 

To comple
wheel bra

 
 
 

The main 
Mount/Ba
landing ge
remove th
forward w
 

 
Slide the p
small pins
approxima
secure the
 
 

Installi

ete the inst
acket/moun

landing ge
attery Hatc
ear legs tog
he landing g
when viewi

plastic land
s on the cov
ately flush 
e cover and

ing the 

tallation us
nt in place.

ar is install
ch on the b
gether sligh
gear by do
ing the airp

ding gear co
ver with th
with the m
d landing g

Landin

se the rema
. 

led in the s
ottom of t
htly then sl
oing the sam
plane direc

over into th
he holes in 
mount/hatc
gear in plac

ng Gear

17 

aining ‘pan

 
 
 
Part

�
�
�
       

�
 

 

 

slot/openin
he fuselage
ide the lan
me). Be sur
ctly from t

    

he slot/ove
the mount
ch then use
e. 

r 

n’ (large) he

ts/Tools Re

Main La

Plastic L

2 x 8mm
     2pcs 

Phillips 

ng located 
e. Use mod
nding gear 
re the land
he side. 

er the land
t. Press the
e the ‘butto

ead screw t

equired: 

anding Gea

Landing Ge

m ‘button’ 

screwdrive

in the Land
derate pres
into the slo
ding gear is

ing gear an
e cover into
on’ (small) 

to secure t

ar Assembly

ear Cover 

(small) hea

er 

ding Gear 
ssure to ‘sq
ot (you can
s installed s

nd carefully
o to place s
head screw

 

the tail 

y 

ad screw;   

queeze’ the
n also 
so it angle

y align the 
so it’s 
ws to 

  

e 

s 

 



 

 
 
 
Install the
battery co
them as n
compartm
 
Check for 
upward). T
transmitte
red shortl
confirm th
 
 
 
  

The Gamm
equipped 
use ‘delta/

 

 

IMPORTA
rudder for
control th
controllin

Installi

Transm

e eight (8) i
ompartmen
oted by th

ment cover/

proper ope
The ‘POWE
er is power
y after (ind
he transmit

ma 370 RTF
with 2.4GH
/elevon’ m

ANT NOTE: 
r primary ‘
he rudder o
g ‘4‐chann

ing the 

mitter D

ncluded AA
nt cover/do
e markings
/door. 

eration of t
ER’ LED ind
red on) and
dicating the
tter is pow

F version in
Hz technolo
mixing (the 

As is typica
‘turning’ co
on the Gam
nel’ models

Transm

Details 

A batteries
oor. Ensure
s molded in

the transm
dicator sho
d the ‘RF O
e transmitt
wered on an

ncludes a 6
ogy, trim le
RFR versio

al of most 
ontrol, the
mma 370. T
s equipped

mitter B

18 

 in the bac
e proper po
nto the bat

mitter by sw
uld begin t

OUTPUT’ LE
ter is outpu
nd function

HPA 6‐Cha
evers, serv
n requires 

‘3‐channe
e ‘aileron’ c
This helps t
d with ailer

atteries

ck of the tra
olarity of th
ttery comp

witching the
to glow soli
D indicator
utting an R
ning correc

annel HP Ai
o reversing
a 3+ chann

l’ models t
control stic
to ensure a
rons later o

s 

ansmitter b
he batterie
partment, t

e power sw
id green (in
r should be
F signal). T
tly. 

irplane Tra
g switches 
nel transm

that are eq
ck/channel
an easier t
on. 

by first rem
es before in
hen re‐inst

witch ON (s
ndicating th
egin the glo
These indica

nsmitter 
and option
itter/receiv

quipped wi
l is used to
ransition t

 

moving the 
nstalling 
tall the 

slide it 
he 
ow solid 
ations 

nal‐
ver). 

ith a 
o 
o 

 



 
19 

 

NOTE: In some cases there are plastic ‘caps’ installed on the ends of the control sticks to 
protect the foam airframe and other components during shipping. Be sure to remove 
these caps to expose the ends of the sticks before using the transmitter. 

 

Low Battery Voltage/Power Indication 

When the AA battery voltage/power drops to a level that’s too low for safe continued 
operation, the red color LED indicator will begin flashing. DO NOT use the transmitter 
or fly when the red LED indicator is flashing and immediately install new AA batteries 
before using the transmitter or flying. 

 

Antenna Position/Orientation 

The RF output signals transmit best/strongest from the shaft of the antenna rather than 
from the tip. As a result you should never point the tip of the antenna directly at the 
model. Also, the transmitter antenna can be rotated up to 180° and folded up to 90° so 
be sure to hold the transmitter and position the antenna as needed to ensure the best 
possible signal transmission. 

 

Control/Servo Reversing 

The 6HPA transmitter features control/servo reversing functionality for the aileron, 
elevator, throttle and rudder channels. The control/servo directions were set correctly 
at the factory for the Gamma 370 RTF, however, in case the controls are operating in 
the wrong direction, or you use the electronics in other models later on, simply change 
the position of ‘Servo Reverse’ switch for the channel(s) as needed. 

 

Delta/Elevon Mixing 

Located to the right of the ‘Servo Reverse’ switches is a switch that 
activates/deactivates the optional‐use ‘Delta/Elevon’ mixing. No such mixing is used for 
the Gamma 370 so please be sure this switch is in the OFF/lower position (failure to do 
so will result in improper control and the inability to fly the Gamma 370). However, if 
using this transmitter with ‘flying wing’, delta or other airplanes that ‘combine (mix)’ the 
elevator and aileron (often known as ‘elevon’) controls you can move the switch to the 
ON/upper position. 
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 At the desired altitude you can level the airplane off by pushing forward slightly on the 
right‐hand stick (‘down’ elevator) until the airplane is flying level. Then, reduce the 
left‐hand/throttle stick position/power to approximately 1/2 to 2/3 for cruise flight.  

 

 You’ll find that it only takes relatively small/minor rudder inputs to change direction in 
flight. Remember to keep these inputs as minimal as possible as significant inputs, 
such as moving the stick all the way to the left or right (and holding it there), could 
result in over‐control, loss of orientation and/or a possible crash. 

 

 If you find the airplane constantly climbs, descends or drifts/turns left or right without 
any control input you’ll need to make adjustments to the trim settings using the trim 
levers on the transmitter (you can find more information regarding the location and 
function of the trim levers in the ‘Flight Controls and Trimming’ section of this 
manual): 

 
o If the airplane is drifting/turning to the left or right adjust the trim for the 

rudder (using the aileron channel trim lever located immediately below the 
right‐hand stick). 

 
o If the airplane is climbing at ‘cruise’ throttle/power, add down elevator trim 

(using the elevator channel trim lever located immediately to the left of the 
right‐hand stick) and/or reduce the throttle/power setting slightly. 

  
o If the airplane is descending at cruise throttle/power, add up elevator trim 

(using the elevator channel trim lever located immediately to the left of the 
right‐hand stick) and/or increase the throttle/power slightly. 

 
It’s important to continue making trim adjustments as needed until the airplane 
maintains straight and level flight with very little to no control input. Also, if this is 
your first airplane model it may be best to enlist the help of an experienced airplane 
pilot to trim the model for you before making your first flight. A properly trimmed 
airplane is much easier to fly! 

 

 When the airplane is properly trimmed practice making shallow (approximately 5‐15 
degree bank) turns by using a small amount of rudder to roll the airplane then a small 
amount of ‘up’ elevator to keep the nose from dropping and to help ‘pull’ the airplane 
through the turn. Then apply rudder in the opposite direction to bring the wings back 
to level before starting the next turn. 
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 Sharper turns (approximately 15+ degree bank) will require more rudder and elevator 
input. Try not to excessively bank the model beyond 30‐45 degrees as doing so can 
cause the airplane to lose altitude very quickly. 

 

 If at any time during flight you feel like the airplane is drifting out of/beyond your 
control, simply release the elevator and rudder controls while maintaining 
approximately 1/2 to 2/3 power. In most cases, and with enough altitude and space, 
this will allow the airplane to return to nearly level flight on its own. Also, if the 
airplane is flying too high or too far away, lower the left‐hand stick/throttle 
completely to power off the motor and allow the airplane to descend to a more 
reasonable altitude/position. 

 

 At typical cruise throttle/power settings the Gamma 370 will fly for approximately 8–
10+ minutes per charge (when starting the flight with a fully charged battery). 
However, we strongly recommend using a timer to keep track of your time in the air 
and to land after approximately 5–7 minutes to ensure you have plenty of power to 
practice landing approaches and to ‘go around’ if needed.  
 
IMPORTANT NOTE: You can lose motor power abruptly if the voltage of the battery 
drops too low! 

 

 Lowering the left‐hand/throttle stick and power to less than 1/2 to 1/3 will allow the 
airplane to enter a shallow descent. This is helpful if the airplane has climbed too high 
and when it’s time to set up for landing. 
 

 To land, point the nose directly into any wind at an altitude of approximately 100–150 
feet above the ground and approximately 150‐300 feet away from the desired landing 
area. Reduce the throttle/power to 1/3 as you descend slowly to approximately 20‐30 
feet, then lower the throttle/power to 1/4 or less. At approximately 2‐4 feet above the 
ground lower the throttle/turn off the power completely while allowing the airplane to 
descend naturally. Just before the airplane contacts the ground add a small amount of 
up elevator to bring the nose up and ‘flare’ for a smooth landing.  
 
Later on you can practice landing with a small amount of throttle/power to help 
smooth out the approach and touchdown. However, you must be sure to lower the 
throttle/turn off the power completely if the prop comes into contact with the ground. 

 

 IN THE UNFORTUNATE EVENT OF A CRASH OR PROPELLER STRIKE, NO MATTER HOW 
MAJOR OR MINOR, YOU MUST LOWER THE LEFT‐HAND/THROTTLE STICK TO THE 
LOWEST POSSIBLE POSITION AS QUICKLY AS POSSIBLE TO PREVENT DAMAGE TO THE 
ESC! 
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 1.5mm hex driver/wrench 
 Phillips screwdriver 
 Pliers, adjustable wrench or 5.5mm 
 socket/wrench 
 Small saw or high‐speed rotary tool 

with 

 cut‐off wheel/disc (suitable for 
cutting 

 plastic) 

 ‘Blue’ thread locking compound 
(optional) 

 
To install the Brushless Power System Upgrade Combo you’ll first need to remove the 
‘stock’ brushed motor equipped power system. Start by removing the spinner and 
propeller from the gearbox propeller shaft. Next, use a sharp hobby knife (with a no. 11 
blade or similar) to VERY CAREFULLY peel back or cut the decals that extend from the 
fuselage and onto the cowl on both the left and right sides. If cutting be sure to make a 
smooth cut that is ONLY deep enough to cut through the decal at the joint between the 
fuselage and the back edge of the cowl. Then, remove the three 2 x 8mm ‘pan’ (large) 
head screws that hold the cowl to the fuselage and carefully pull the cowl off of the 
fuselage entirely. 
 
Disconnect the 20‐amp brushed motor ESC from the receiver and remove it from the 
hook‐and‐loop material used to hold it in place. Remove the hex nut and washer holding 
the ESC arming switch/button in the side of the fuselage, then push the button 
assembly into the fuselage. Pull the battery connector and lead out of the battery 
compartment and into the fuselage. Remove the 2 x 8mm ‘pan’ (large) head screw that 
secures the gearbox then carefully slide the gearbox and motor assembly off the 
mounting ‘stick’. You can now pull the gearbox and motor assembly, along with the ESC, 
away from/out of the fuselage. 
 
IMPORTANT NOTE: IF YOU PROCEED TO ‘SHORTEN’ THE MOUNTING STICK IN ORDER 
TO INSTALL THE BRUSHLESS MOTOR AND MOUNT IT WILL NOT BE POSSIBLE TO 
CHANGE BACK TO USING THE STOCK BRUSHED MOTOR AND GEARBOX ASSEMBLY! 
 
Use a small saw or high‐speed rotary tool with cut‐off wheel/disc (suitable for cutting plastic) 
to ‘shorten’ the mounting stick by cutting it at the ‘notch’. BE VERY CAREFUL TO NOT CUT 
‘BEHIND’ THE NOTCH AS DOING SO COULD WEAKEN THE MOUNTING STICK. 
 
IMPORTANT NOTE: You MUST wear appropriate eye protection and use extreme care 
when using a high‐speed rotary tool! 
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If either aileron is ‘above’ center carefully remove the clevis from the control 
horn/bracket and screw it ‘in’ (clockwise) one half to one full turn then insert the pin 
back into the control horn/bracket. Or, if either aileron is ‘below’ center screw the clevis 
‘out’ (counter‐clockwise) one half to one full turn then insert the pin back into the 
control horn/bracket. View the trailing edges of the ailerons and wing from directly 
behind again and continue adjusting the length/position of the pushrod/clevis until both 
ailerons are centered appropriately. 
 
NOTE: In some cases it may not be possible to exactly center the inboard and outboard 
portions of an aileron relative to the trailing edge of the wing. If you find this to be the 
case simply adjust the length/position of the pushrod/clevis to ‘split the difference’ 
between the inboard and outboard portions relative to the trailing edge of the wing. 
 
NOTE: You should always rotate the clevis until the pin is perpendicular with the control 
horn to ensure the pin is not under any excessive load/pressure when inserted in the 
hole and during operation. In some cases it may not be possible to ‘exactly’ center the 
surface mechanically while properly aligning the pin. In these cases be sure the pin is 
properly aligned then adjust the position of the trim lever slightly as needed. Also, it will 
likely be necessary to make further adjustments to the position of the trim lever during 
flight as most surfaces do not end up in exactly the centered position when an airplane 
is trimmed properly for actual flight (but ‘centered’ is still the best starting point). 
 
Also, we strongly recommend installing the included ‘clevis keepers’ to provide added 
security for the clevises. Typically you can carefully slide the keepers over the clevises 
when they are not connected to the control horn. Then, after connecting the clevis to 
the control horn and ‘snapping’ the clevis together you can slide the keepers into a 
position that does not allow them to ‘bind’ against the control horn/bracket during 
movement of the surface. 
 
Attaching the Aileron (Aerobatic) Wing 
 
Before attaching the aileron (aerobatic) wing to the fuselage, plug the 3‐wire lead from the 
rudder servo (which was recently unplugged from the ‘AILE’ channel of the receiver), into the 
‘RUDD’ (rudder) channel of the receiver. Confirm that the rudder is functioning correctly and 
moving in the right directions based on moving the left‐hand stick to the left (rudder should 
move to the left) and right (rudder should move to the right). 
 
IMPORTANT NOTE: If using the 6HPA transmitter included with the RTF version Gamma 370 
be sure to move the ‘RUDD’ (rudder) channel ‘SERVO REVERSE’ switch (located on the 
bottom front of the transmitter) to the ’REV’ (reversed) position before proceeding. This 
will ensure the rudder channel/servo is operating in the correct direction. 
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